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Záznam ze dne 11.12.2019 

Stavba /projekt: Sanace skal v km 77,600 – 77,700 v úseku Rožná – Nedv�dice  

P�edm�t jednání:  
Místo:  SUDOP Brno, 
spol.s.r.o. Vstupní výrobní výbor  

Zpracoval: Ing. Jaroslav 
Lacina 

Prezen�ní listina v originále uložena: AMBERG Engineering Brno, a.s. 

Zástupce O� Brno, ÚT informoval zú�astn�né o termínech odevzdání slou�ené 
dokumentace pro územní rozhodnutí a stavební �ízení (DÚSP): 

Odevzdání DÚSP k p�ipomínkám:      12.07.2020 

Vypo�ádání p�ipomínek       09/2020 

Odevzdání �istopisu DÚSP      10/2020 

P�edpokládaný termín realizace      07-08/2021 

 

Zástupci projektanta – firma AMBERG Engineering Brno, a.s. (HIP, �ešitel oblasti žel. 
spodku) a SUDOP Brno, spol. s.r.o (�ešitel kabelových vedení) seznámili p�ítomné 
s rozsahem �ešené problematiky prost�ednictvím fotodokumentace �ešeného úseku trati a 
následn� schematických �ez� tratí. Projektová dokumentace �eší následující oblasti: 

1 Železni�ní spodek 

1.1 Zajišt�ní skalního svahu vpravo trati 

Skalní st�na výšky cca 4-15 m. Svrchní partie s výrazn� nižším sklonem je pokryta pís�ito-
hlinitým pokryvem s rozvoln�nými kameny a je intenzivn� porostlá náletovými d�evinami. 
Spodní �ást je tvo�ena odkryvem skalního masivu. St�na je protkána sítí diskontinuit, které 
se navzájem k�íží a dochází na ní k opadu rozvoln�ných hornin. V rámci zpracování PD 
prob�hne podrobné geologické zhodnocení jednotlivých úsek� skalní st�ny. Na základ� 
vyhodnocení pak bude proveden detailní návrh zajišt�ní st�ny, spo�ívající v kombinaci 
prvk�: 

– betonové kotvené plomby ve výrazných plochách diskontinuit s pr�b�žným 
opadáváním v�tších blok� horniny 

– kotvení potencionáln� nestabilních skalních blok� 

– zajišt�ní povrchu zv�tralých a nadložních poloh kombinací kotvených ocelových sítí 
a geosyntetik proti opadu drobných úlomk� – zanášení p�íkop�, pád úlomk� z velké 
výšky 

– zajišt�ní povrchu kotvením a ocelovými sít�mi 

1.2 Zajišt�ní násypu a zá�ezu vlevo trati 

V km 77,584 – 77,602 potenciáln� nestabilní t�leso násypu vlevo. Dochází zde k osypu 
materiálu kolejového lože. V rámci IG pr�zkumu bude zjišt�n povrch skalního podloží a 
mocnost pokryvných útvar�. Pro zajišt�ní VMP vlevo trati bude nutné rozší�it korunu 
násypového t�lesa nap�. gabionovou zídkou – viz obr. 1 
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Obr.1       Obr.2 

V km 77,630 – 77,675 prochází tra� zá�ezem. Povrch tvo�í rozvoln�ná skála porostlá 
vegetací se su�ovým krytím. Pro zajišt�ní VMP bude nutno mírn� rozší�it levostranný zá�ez 
– odstran�ní zv�tralého povrchu svahu, zajišt�ní proti opadu zv�tralin kombinací 
kotvených ocelových sítí a geosyntetik (krátké kotvy). Schema je uvedeno na obr. 2. 

1.3 Obnova pravostranného p�íkopu 

Sou�asný p�íkop je siln� zanesený opadanými úlomky hornin a št�rkem z kolejového lože. 
Je nutno ho prohloubit pod úrove� plán� žel. svršku a zakrýt proti zanášení roštem – bude 
navržen z kompozitních materiál�.� Rozhodující údaje o p�vodn� realizovaném t�lese 
železni�ního spodku jsou v tuto chvíli pouze p�edpokládány a budou up�esn�ny po 
konzultaci se správcem a na základ� pr�zkum�. 

1.4 Propustek v km 77,686 

 
Obr. 3 
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Sou�asný kamenný propustek, zobrazený na schématu v obr.3, je nevyhovující z hlediska 
VMP vlevo. Vzhledem ke svému stavebnímu stavu a rozm�r�m bude nahrazen novým 
trubním propustkem. Požadovaný min. sv�tlý pr�m�r trouby 800 mm, výtokové �elo šikmé, 
vtoková �ást z�stane geometricky p�ibližn� zachována.  

2 Železni�ní svršek 

Vým�na svršku není nutná. B�hem provád�ní sana�ních prací bude svršek ochrán�n proti 
poškození. V oblasti nezbytn� nutného zásahu do svršku v míst� nahrazení propustku 
v km 77,686 bude žel. svršek obnoven v nutném rozsahu. 

3 Kabelová vedení 

V dot�eném úseku se je v sou�asnosti provozován pohozový tra�ový kabel TK o kapacit� 
15XN. Kabel se nachází vlevo ve sm�ru kilometrování. P�ítomnost dalších sd�lovacích sítí 
prov��í projektant u odpov�dných zástupc�. Nová trasa bude navržena v koordinaci 
s �ešením navrženým v bod� 1.2 tohoto zápisu. Nový úsek bude pomocí spojek 
naspojkován na stávající kabel. 

Vzhledem k plánované rekonstrukci propustku (viz bod 1.4) bude projektantem prov��ena 
možnost uložení kabelu mimo propustek. V p�ípad� dostate�n� velkého pozemku bude 
navržena trasa mimo propustek (dle požadavk� zástupc� SMT), v opa�ném p�ípad� bude 
v rámci rekonstrukce propustku navržen kabelový žlab, který bude jeho sou�ástí.  

4 Ostatní požadavky 

Sou�ástí PD bude koordina�ní situace s vyzna�ením kabelových tras a hranic KN. Ing. 
Bureš zjistí odpov�dnou osobu O13 pro tuto akci – nutná koordinace v pr�b�hu 
projek�ních prací. Po dopracování návrhu sanace svah� (po dokon�ení IG posouzení) 
bude svolá pr�b�žný VV k odsouhlasení koncepce �ešení a p�ed dokon�ením PD bude 
svolán záv�re�ný VV k odsouhlasení finálního �ešení. 
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Záznam ze dne 10.03.2020 

Stavba /projekt: Sanace skal v km 77,600 – 77,700 v úseku Rožná – Nedv�dice  

P�edm�t jednání:  
Místo: Správa železnic 
O� Brno Pr�b�žný výrobní výbor  

Zpracoval: Ing. Jaroslav 
Lacina 

Prezen�ní listina v originále uložena: AMBERG Engineering Brno, a.s. 

Zástupce O13 se z jednání omluvil. 

Zástupce projektanta informoval p�ítomné, že dodané geodetické podklady vykazují 
vzájemné odchylky v poloze osy koleje. Bylo dosaženo shody v tom, že platná je osa 
koleje, poskytnutá jako aktuální podklad od SŽG. Poznámka projektanta – po skon�ení VV 
byla nov� poskytnutá osa porovnána s p�vodn� dodanou a ve 2D modelu byla zjišt�na 
shoda – nadále bude tedy uvažována aktuáln� poskytnutá osa koleje.  

1 Výsledky geologického pr�zkumu skalních svah� 

1.1 Svah vpravo trati 

V rámci pr�zkumu bylo provád�no m��ení úklon� vrstev, diskontinuit a zlomových pásem 
za pomocí jednolanové horolezecké techniky ú�edn� kvalifikovanou a proškolenou 
osobou. Jedná se o anizotropní prost�edí, tvo�ené st�ídáním svor� a ortorul. Tyto horniny 
mají výrazn� rozdílné vlastnosti, svory jsou klasifikovány v RMR jako velmi špatná až 
špatná hornina ve stupni 4-5, ortoruly jsou v RMR klasifikovány jako dobrá hornina ve 
stupni 2. Sklon vrstev je 20–70° s r�znou orientací, což zp�sobuje místní vyjížd�ní skalních 
blok� ze svahu. 
Dále byly provedeny orienta�ní vrtné sondy do skalního svahu cca 2 m nad kolejí. 
V za�átku úseku bylo zjišt�no zv�trání skalního masivu do hloubky cca 50-60 cm, dále jen 
cca do 20 cm.  
Ve výstupu z pr�zkumu budou na svahu vyneseny kritické plochy s hrozícím skalním 
�ícením. 

1.2 Svah vlevo trati 

Bude se z�ásti odt�žovat, skon vrstev je p�íznivý. Navrhovaný sklon upravených svah� 1:1 
je bezpe�ný. 

1.3 Násyp v km cca 77,590 – 77,602 

Byly provedeny dynamické penetrace. Skalní podloží bylo zjišt�no v hloubce asi 2 m pod 
terénem a v nadloží se nachází voln� ložená, neulehlá r�znorodá sypanina. 

2 Vzorové p�í�né �ezy tratí 

V kolejišti byly provedeny v rámci pr�zkumných prací 3 kopané sondy do št�rkového lože. 
V km 77,623 byly provedeny dv� sondy vpravo i vlevo koleje. Zjišt�ná tlouš�ka št�rkového 
lože pod pražcem je 170-220 mm, sklon plán� jednostranný sm�rem do pravostranného 
p�íkopu. Plá� je tvo�ena kamennou rovnaninou ze zv�tralého svoru tl. cca 120 mm – pouze 
vyrovnání výlomu zá�ezu v hornin�.  

o:\b268-4_1 rozna-nedvedice_skalni svahy_dusp\zapisy\vyr vybory\2020-03-10 prubezny vv rozna.docx B268-4/1 
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V km 77,673 byl podloží ov��eno jednou kopanou sondou vpravo koleje. Tlouš�ka 
št�rkového lože pod pražcem je 110-150 mm, sklon plán� jednostranný sm�rem do 
pravostranného p�íkopu. Plá� je tvo�ena kamennou rovnaninou ze zv�tralého svoru. 
Na základ� zjišt�ných skute�ností byl navržen p�í�ný �ez, jehož uspo�ádání je uvedeno 
v p�íloze tohoto záznamu. Projekt p�edpokládá vpravo trati zapušt�né št�rkové lože 
vzhledem k nedostate�nému prostoru pro odvodn�ní trati. Bude z�ízena jednostranná 
p�íkopová monolitická zídka v osové vzdálenosti rubu od osy koleje 2350 mm, kotvená do 
skalního podkladu, opat�ená odvod�ovacími prostupy v úrovni horní hrany plán� t�lesa 
železni�ního spodku. P�íkop bude krytý kompozitními rošty, zarovnanými vpravo 
s povrchem skalního svahu. Rozsah úpravy s p�íkopovou zídkou km cca 77,590 (za�átek 
skalního svahu) – 77,700. Dále k p�ejezdu v km 77,707 bude p�íkop pouze pro�išt�n a 
upraven do sklonu sm�rem k propustku v km 77,686. 
Drážní stezka vlevo trati bude p�ibližn� v úrovni plán� železni�ní trati v ší�ce min. 400 mm 
a zárove� do vzdálenosti 3200 mm od osy koleje. 

2.1 Zajišt�ní násypu vlevo trati 

V km 77,590 – 77,602 potenciáln� nestabilní t�leso násypu vlevo. Dochází zde k osypu 
materiálu kolejového lože. V rámci IG pr�zkumu byl zjišt�n povrch skalního podloží cca v 
hloubce 2,5 m. Pro zajišt�ní drážní stezky vlevo trati bude nutné rozší�it korunu 
násypového t�lesa. Projektant navrhuje vzhledem ke krátkému úseku a nutnosti nadvýšení 
do 500 mm zajišt�ní dosypu organicko – minerální prysky�icí, která se b�žn� používá pro 
zpevn�ní št�rkového lože nap�. v p�echodových oblastech most�. Vzhledem k návaznosti 
na potenciální budoucí rekonstrukci op�rné zdi v km 77,500-77,590 bude v tomto úseku 
navržena obnova p�vodního, dnes již zni�eného zábradlí. To bude kotveno mikropilotami 
ze samozávrtných kotevních ty�í do skalního podloží. 

3 Propustek v km 77,686 

Stávající propustek byl vykreslen dle geodetického zam��ení, pr�zkumu na míst� a dle 
archivní dokumentace. Jedná se o celokamenný propustek obdélníkového pr�to�ného 
pr��ezu 0,6 x 0,7 m, který p�evádí ob�asnou vodote� (vody z železni�ního p�íkopu) z pravé 
strany trati na levou. 

Stávající nosná konstrukce je tvo�ena kamennými deskami tl. 0,3 m na kamenných 
op�rách se svislými �ely jak na vtoku, tak na výtoku. Vtok je tvo�en kamennou vtokovou 
jímkou p�dorysného rozm�ru 1,25 x 1,25 m bez kalového prostoru. Výtok je tvo�en svislým 
�elem, �áste�n� kamenným s dobetonovanou �ímsou. �ela stávajícího propustku nejsou 
osazena zábradlím. 

Z d�vodu technického stavu propustku a jeho prostorové nedostate�nosti se navrhuje 
p�estavba na trubní propustek. 

Propustek bude nahrazen novým, tvo�eným železobetonovými patkovými troubami pro 
železni�ní propustky DN 1000 (DN 800). Dimenze a podélný sklon propustku budou 
navrženy a posouzeny podrobným hydrotechnickým výpo�tem pro návrhový pr�tok Q100 
i kontrolní návrhový pr�tok 1,5 x Q100. Návrhový pr�tok bude stanoven výpo�tem dle 
�erkašina. Na pravé stran� bude provedena železobetonová vtoková jímka s kalovým 
prostorem min. 0,5 m krytá kompozitním roštem, do které bude zaúst�n nezpevn�ný 
podélný p�íkop odvodn�ní trati. Ve st�n� jímky budou osazeny stupadla pro umožn�ní 
revize a údržby. Na levé stran� trati bude propustek ukon�en zkoseným trubním 
prefabrikátem s odlážd�ním svahu i koryta. Délka propustku bude navržena tak, aby bylo 
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možné umíst�ní drážní stezky na levé stran� (otev�ené št�rkové lože). Na stran� pravé se 
navrhuje uzav�ené št�rkové lože dosypané až ke st�n� vtokové jímky. Osazení zábradlí 
na propustku se s ohledem na zakrytí jímky roštem neuvažuje. 

Založení propustku je navrženo plošné. 

Nový propustek bude budován v otev�ené svahované stavební jám� se sklonem svah� 1:1 
ve stejném stani�ení jako propustek p�vodní. V rozsahu výkopové jámy bude stávající 
kolejový rošt demontován (od�íznutí kolejnic), odstran�n št�rk železni�ního svršku, 
vybourána konstrukce stávajícího propustku a proveden výkop v konstrukci železni�ního 
spodku. Po vybudování propustku se provedou p�echodové klíny a znovuz�ídí kolejový 
spodek a svršek (s p�vodním kolejovým roštem) v rozsahu výkopu. Do propustku (vtokové 
jímky) bude zaúst�n pravostranný p�íkop od stani�ení km 77,568 po železni�ní p�echod 
v km 77,714.  

Výtokové koryto na levé stran� propustku bude zpevn�no kamennou dlažbou do betonu 
až po hranici drážního pozemku. Za hranicí drážního pozemku se nachází lesní cesta 
(ší�ka cca 3 m), kterou by bylo vhodné taktéž zpevnit kamennou dlažbou v rozsahu 
p�evedení vod p�es cestu. Projektant prov��í, na jakém pozemku leží p�edm�tný úsek lesní 
cesty (SŽ, obec Sej�ek?) a projedná možnost zpevn�ní cesty v rámci stavby. Výsledek 
projednání sd�lí investorovi. 
 

4 Ochrana drážních sd�lovacích kabel� 

V dot�eném úseku se dle vyjád�ení správce nachází tra�ový kabel TCEPKPFLEY 15XN0,8 
a 2x HDPE trubka (modré a �erné barvy). Kabelová trasa bude p�eložena do prostoru 
drážní stezky. Nová trasa bude vzhledem k prostorovým možnostem vedena mimo 
propustek v žkm 77,686. Vložená délka TK a HDPE bude naspojkována. 
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Obr.1 Návrh VPR v km 77,628 
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Obr.2 Návrh VPR v km 77,673 
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Záznam ze dne 30.06.2020 

Stavba /projekt: Sanace skal v km 77,600 – 77,700 v úseku Rožná – Nedv�dice  

P�edm�t jednání:  
Místo: Správa železnic 
O� Brno Záv�re�ný výrobní výbor  

Zpracoval: Ing. Jaroslav 
Lacina 

Prezen�ní listina v originále uložena: AMBERG Engineering Brno, a.s. 

Z jednání se omluvili: 

Ing. Louženský,  odbor �ízení provozu, odd�lení technologie a kontroly 

p. Bursa,   úsek nám�stka pro �ízení provozu, odbor plánování a koordinace 
výluk, odd�lení technologie a p�ípravy výluk 

p. Mí�ka,   Odbor bezpe�nosti a krizového �ízení, odd�lení požární prevence 

 

Zástupci projektanta seznámili p�ítomné s výsledným �ešením p�edm�tné akce. P�ítomní 
vznesli následující p�ipomínky: 

 

SO 01 Železni�ní spodek – zajišt�ní skalních svah� 

S navrženým zajišt�ním skalního svahu p�ítomní souhlasili. Požadavek ST Jihlava – 
jasn�ji p�eformulovat popis betonových plomb v Technické zpráv�, odst. 5.6.  

Bude spln�no v �istopise. 

SO 02 Železni�ní spodek – odvodn�ní trati, zajišt�ní drážní stezky 

S technickým �ešením p�ítomní souhlasili. Bylo vysv�tleno, že výškový rozdíl mezi 
otev�eným a zapušt�ným št�rkovým ložem vpravo trat podél p�íkopu je vzhledem 
k sou�asnému stavu minimální, dosahuje �ádu centimetr�, na konci úseku plynule 
p�echází p�íkopová zídka do p�vodního stavu. Požadavek O� Brno, aby p�echod ze 
zapušt�ného (vpravo nad propustkem) na otev�ené št�rkové lože (mimo propustek) byl 
zabezpe�en proti vysypávání št�rkového lože, je spln�n návrhem p�íkopové zídky v délce 
15,91 m navazující na vtokovou jímku propustku.  

SO 03 Propustek v km 77,686 

Projektant okomentoval p�edložené koncepty výkres� a vstupní parametry pro 
hydrotechnické posouzení (jak propustku, tak p�íkopu). S technickým �ešením p�ítomní 
souhlasili s t�mito p�ipomínkami, které budou zapracovány do projektové dokumentace. 
Minimální rozm�r kamene pro kamennou dlažbu do betonu je 150 mm. Rozm�r kamene 
pro t�žký kamenný zához je 200–300 mm, minimální hmotnost 20 kg. Na výtokové stran� 
p�ed ukon�ovacím základem a pod kamennou dlažbou bude malý zásypový klín nahrazen 
betonem (podkladní beton pod dlažbu).  

SO 04 Železni�ní svršek 

Je t�eba zkontrolovat polohy �ez� kolejnic v úseku s vým�nou svršku s polohou stávajících 
svar� – do�eší projektant ve spolupráci s tra�mistrem 

Byl vznesen požadavek na vým�nu pryžových podložek v úseku s vým�nou svršku – bude 
zapracováno. 

o:\b268-4_1 rozna-nedvedice_skalni svahy_dusp\zapisy\vyr vybory\2020-06-30 zaverecny vv rozna.docx B268-4/1 
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PS 01 Ochrana drážních sd�lovacích kabel� 

Projektant navrhl technické �ešení, spo�ívající v p�eložení dot�eného sd�lovacího za�ízení 
(TK 15XN a 2x HDPE) do betonového pochozího žlabu. Trasa bude vedena nov� vzniklou 
drážní stezkou. S navrženým technickým �ešením p�ítomní zástupci O� souhlasili.  

Na návrh zástupce SMT bude v navržené trase v prostoru propustku zv�tšena vzdálenost 
trasy od �ela propustku tak, aby trasa v�bec nezasahovala do objektu propustku. 
Pozemkové pom�ry toto umož�ují. V tomto úseku bude trasa uložena v chráni�kách 160 
a 110 mm. Toto �ešení je v souladu s ostatními p�echody mostních objekt� v t.ú. 
Nedv�dice – Rožná.  

Na základ� jistých kusých informací je nutné up�esnit, zda-li v dot�eném úseku nebudou 
probíhat n�jaké související stavby �i opravné práce v rámci sd�lovacího �i 
zabezpe�ovacího za�ízení. 

Dopl�ující informace (p. Ing. Jakub Bureš, 1.7.2020): 

 Vyjád�ení SSZT Brno:  

 V žst. Nedv�dice bude probíhat akce „Oprava zabezpe�ovacího a sd�lovacího 
za�ízení v ŽST Nedv�dice.“  

 Tato akce nebude dle p�edložené �ásti dokumentace do naší stavby zasahovat.  

  

Na vyjád�ení SSZT Jihlava je z d�vodu dovolené odpov�dných osob nutné po�kat na 28. 
týden (7. – 10. 7. 2020). 

PS 02 Ochrana drážních zabezpe�ovacích kabel� 

Stávající stav 

Dráha Tišnov (mimo) - Ž�ár nad Sázavou (mimo) je provozována jako jednokolejná trat �. 
325A (podle TTP) s tra�ovou rychlostí v úseku Nedv�dice – Rožná 55 km/h s místními 
omezeními a se zábrzdnou vzdáleností 400 m v nezávislé trakci.  

Mezistani�ní úsek Nedv�dice – Rožná není vybaven tra�ovým zabezpe�ovacím za�ízením 
(TZZ) podle TNŽ 34 2620.  Jízda vlak� je zabezpe�ována pomocí telefonického 
dorozumívání.  

Na trati se nachází 9 p�ejezd�. Krom� p�ejezdu P7063 v km 74,793, který je zabezpe�en 
kategorii PZS 3SBI bez závor podle 	SN 34 2650, typu AŽD 71, jsou všechny ostatní 
p�ejezdy zabezpe�ené pouze výstražnými k�íži P7059 v km 72,351; P7060 v km 72,920; 
P7061 v km 73,337; P7062 v km 73,950; P7064 v km 75,621; P7065 v km 75,807; P7066 
v km 77,154; P7067 v km 77,714.  

Na trati v dot�eném úseku se v kabelové trase zabezpe�ovacího za�ízení nachází pouze 
jeden kabel TCEKPFLEY 7Px1,0 vedoucí soub�žn� s kolejí vlevo ve sm�ru kilometráže.  

Tento stav je brán jako výchozí stav pro p�edm�tnou stavbu. 

  

Technické �ešení 

Tento PS �eší p�eložku zabezpe�ovacích kabel� v úseku km 77,600 - 77,700. V obvodu 
sanace skal se nachází kabelová trasa s kabelem zabezpe�ovacího za�ízení, kde bude 
kabel p�eložený do nové polohy pro možnost provád�ní stavebních prací. Stávající kabel 
bude p�erušený a naspojkovaný novým kabelem. 
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V mezistani�ním úseku nebude v této stavb� budováno nové tra�ové zabezpe�ovací 
za�ízení. V rámci tohoto objektu bude �ešena pouze p�eložka kabel�, venkovní prvky 
zabezpe�ovacího za�ízení nejsou dot�eny. P�ed zahájení stavebních prací budou v dané 
lokalit� vytý�eny kabely zab. za�.. Po zavedení nep�etržité kolejové výluky a dalších 
pot�ebných úkonech, bude kabel zab. za�. p�erušen a zabezpe�en proti odcizení do doby, 
kdy bude dokon�ena sanace skal. Poté bude v dané lokalit� položen nový kabel o stejné 
dimenzi a naspojkován na stávající kabel. Po odzkoušení kabelu zab. za�. bude z hlediska 
zab. za�. práce ukon�ena.  

V míst� sanace skal v km 77,600 - 77,700 vlevo bude odt�žen �áste�n� svah, kde na 
tomto míst� bude vybudováno nové odvodn�ní. Nová kabelová trasa bude vlevo ve sm�ru 
stani�ení, spole�ná kabelová trasa sd�lovacího a zabezpe�ovacího za�ízení bude uložena 
v betonovém žlabu o ší�ce 100m. Nová trasa bude vzhledem k prostorovým možnostem 
vedena mimo propustek v km 77,686. 

 Vzhledem k tomu, že stavební práce budou probíhat za p�erušení železni�ního 
provozu, není nutno p�ekládat tento kabel do provizorní trasy.   Odkrytí stávajících kabel� 
bude provedeno ru�ním výkopem.  

V dalším stupni dokumentace budou zp�esn�ny požadované výluky. Pokud by v mezi �ase 
projektování byla z�ízena nové TZZ Mezistani�ní úsek Nedv�dice – Rožná. Musí být nápl� 
PS 02 p�e�ešena. 

Vzhledem k tomu, že není zasahováno do žádných venkovních prvk� zab. za�., krom� 
kabelu zab.za�., nebude p�edáno k p�eschválení  na DLZT ani situa�ní schema ani 
záv�rová tabulka. 

      Zapsal: Tomáš Klement 

Zásady organizace výstavby 

Projektant informoval p�ítomné o zásadách organizace výstavby. Za�ízení staveništ� bude 
umíst�no v nákladovém prostoru žst. Nedv�dice. Z nákladní rampy bude probíhat veškerá 
doprava materiálu na stavbu i odpadu ze stavby. Doba výstavby v nickolejném provozu 
v úseku Rožná – Nedv�dice je projektem p�edpokládaná 2 m�síce, výluka v letních 
m�sících roku 2022 – bude koordinováno s aktuálními stavbami. 

P�ístup ke stavb� se bude �ešit v koordinaci s následnou stavbou – akce „Soubor staveb 
Rožná – Nedv�dice“ v km 77,715 – 77,945. 

P�ípadné nutné koordinace s opravnými pracemi kabelových tras v �ešeném úseku zajistí 
Ing. Bureš 

 

Zapsali:     Ing. Jaroslav Lacina 

     Ing. Ji�í Rožek 

      AMBERG ENGINEERING Brno, as. 

      Ing. Petr Tomášek 

     Tomáš Klement 

     SUDOP Brno, spol. s.r.o.   
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